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Esta Entidad de Control ha dado curso
al documento del rubro, mediante el cual se aprueba el convenio de transferencia
de los recursos que indica, suscrito entre la Subsecretaria de Transportes y Metro
Regional de Valparaiso S.A., para ejecutar y desarrollar el proyecto denominado
‘Adquisicion Material Rodante para Merval e Infraestructura Asociada”, pero
cumple con hacer presente, atendidas sus particularidades, que entiende que la
referida transferencia se efectuara previa obtencion de las autorizaciones
presupuestarias pertinentes y cumplimiento de las demas actuaciones
administrativas que sean necesarias para llevar a cabo dicho proyecto conforme a
la normativa vigente.

Asimismo, que las cuotas anuales a
que se alude en las clausulas segunda y quinta de la convencion de que se trata
se transferiran, a partir del afio 2014, en la medida que en el item del presupuesto
correspondiente se consignen recursos suficientes para tal efecto.

Por dltimo, es dable manifestar que la
escritura publica identificada en el parrafo segundo de la clausula duodécima del
convenio analizado, ha sido anotada en el repertorio N° 6543-2010, y no como alli
se expresa.

Con los alcances que preceden, se ha
tomado razon del instrumento de la suma.

Transcribase a la Direccion de
Presupuestos, a Metro Regional de Valparaiso S.A. y a la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado.

Saluda atentamente a Ud.,
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SANTIAGO,

93
DECRETO N° O /

VISTOS: Lo dispuesto en el Decreto con Fuerza de
Ley N° 1-19653, de 2000, del Ministerio Secretaria General de la
Presidencia, que fijo el texto refundido, coordinado y sistematizado
de la Ley N° 18.575, Organica Constitucional de Bases Generales
de la Administracion del Estado; la Ley NO 19.880; la Ley NO©
18.059; el D.F.L N© 343 de 1953 y el D.F.L. N° 279, de 1960,
ambos del Ministerio de Hacienda; el D.L. N° 1,263, Organico de
Administraciéon Financiera del Estado; el D.L. N° 557, de 1974; la
Ley N© 20.641, de Presupuestos del Sector Publico para el afo
2013; Articulo 10, Apartado I, N° 28 del Decreto Supremo N° 19,
de 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia, que
faculta a los Ministros de Estado para firmar “Por orden del
Presidente de la Republica”; la Ley N° 20.378; los Decretos
Supremos N° 134, de 2009 y N° 4, de 2010 del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, suscritos en conjunto con el
Ministerio de Hacienda; el Memorandum N° 434, de 6 de marzo de
2013, del Jefe de la Division de Subsidios de la Subsecretaria de
Transportes; las Resoluciones N° 759, de 2003 y N© 1600, de
2008, ambas de la Contraloria General de la Republica; y demas
normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

12 Que el 5 de septiembre de 2009 se publicé en
el Diario Oficial la Ley N° 20.378, la cual creé6 un mecanismo de
subsidio de cargo fiscal, destinado a compensar los menores
pagos que realizan los estudiantes en los servicios de transporte
publico remunerado de pasajeros.

29 Que el articulo 5° de la Ley antes referida,
establece que, dentro del limite de recursos contemplado en el
articulo 2°, y una vez descontados los montos a que se refieren
los articulos 3° y 4° del mismo cuerpo legal, el remanente del
subsidio podra destinarse, sobre la base de criterios de impacto vy,
o rentabilidad social, a financiar otros programas que favorezcan
el transporte publico, dentro del Programa de Apoyo al Transporte
Regional a que alude la letra a) del citado articulo de la ley.

39 Que el Programa de Apoyo al Transporte
Regional es administrado por el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, y las normas para la distribucién de los
recursos entre proyectos, su implementacion y operacidn, estan
contenidas en el Decreto Supremo N° 4, de 2010, que lo
reglamenta, individualizado en el visto.

4° Que de conformidad a lo preceptuado en el
articulo 20 del referido Decreto Supremo N© 4, el Ministerio estd
facultado para determinar directamente por cada region, para
cada una de las categorias mencionadas en su articulo 19, los
proyectos de subsidios que corresponde ejecutar, conforme a
criterios que evallen su %Sado der_i\m{%acto y, o rentabilidad social.
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5° Que el Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, por medio de sus organismos técnicos, se encuentra
permanentemente evaluando la pertinencia de proyectos que impulsen el desarrollo del
transporte y redunden con ello en mayor bienestar para los habitantes de la Republica,
para lo cual, entre otras acciones, busca efectuar las coordinaciones y alianzas necesarias
con otras entidades tanto del sector publico como del sector privado, en el marco de la
normativa vigente.

6° Que en este contexto, la Division de
Subsidios de la Subsecretaria de Transportes, a través de su Memorandum NO 434, de
2013, ha informado acerca del importante impacto que para el transporte publico de la
Regién del Valparaiso representa la ejecucidon del proyecto denominado “Adquisicién
material rodante MERVAL e infraestructura asociada”, que permitird, entre otros, mejorar
la calidad del servicio de transporte de pasajeros brindado por Metro de Valparaiso, a
través de la reduccidén de los tiempos de viaje, reduccién de los tiempos de espera y
disminucién de accidentes.

7° Que lo anterior se ve refrendado por la
recomendacion favorable que ha otorgado el Ministerio de Desarrollo Social respecto de la
rentabilidad social de dicha iniciativa, a partir de la evaluaciéon a que ha sido sometida en
el Sistema Nacional de Inversiones (Codigo BIP N© 30129340-0).

80 Que para la ejecucidbn vy
materializacion del proyecto a que se viene haciendo referencia, se ha considerado
pertinente suscribir un Convenio de Transferencia de Recursos con la empresa Metro
Regional de Valparaiso S.A., entidad que se encargara de llevar adelante su ejecucion,
conforme a los términos y condiciones que en el citado instrumento se regulan.

9o Que existe disponibilidad
presupuestaria para proceder a la transferencia de recursos a la empresa Metro Regional
de Valparaiso S.A. para la realizacion del proyecto “Adquisicién material rodante MERVAL e
infraestructura asociada” y resulta necesario aprobar el Convenio de Transferencia aludido
en el considerando anterior.

DECRETO:

1° APRUEBASE el Convenio de
Transferencia de Recursos suscrito entre la Subsecretaria de Transportes y la empresa
Metro Regional de Valparaiso S.A., cuyo tenor es el siguiente:

CONVENIO DE TRANSFERENCIA DE RECURSOS
ENTRE
LA SUBSECRETARIA DE TRANSPORTES
Y

METRO REGIONAL DE VALPARAISO S.A.

En Santiago de Chile, a 8 de Marzo de 2013, entre la Subsecretaria de Transportes,
R.U.T. N° 61.212.000-5, representada por su Subsecretaria (S) dofia Angélica
Manriquez Ramirez, ambas con domicilio en calle Amunategui N° 139, comuna y ciudad
de Santiago, en adelante la “Subsecretaria”; y Metro Regional de Valparaiso S.A.,
R.U.T. N° 96.766.340-9, representada por su Gerenta General, Sra. Marisa Kausel
Contador, ambos domiciliados en Viana N° 1685, Vifia del Mar, en adelante “Metro
Valparaiso” o “la Empresa”, se ha acordado celebrar un convenio de transferencia de
recursos, que consta de las siguientes clausulas:
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realizan los estudiantes en los servicios de transporte publico remunerado de pasajeros,
entre otros. En el articulo 5° letra a) de la Ley N° 20.378 se establecié un Programa de
Apoyo al Transporte Regional, financiado con el remanente de dicho subsidio, dentro del
limite de recursos establecidos en el articulo 2°, y una vez descontados los montos a que
se refieren los articulos 3° y 4° del mismo cuerpo legal y que contempla la aplicacién del
mismo a otros programas que favorezcan el transporte publico.

La administracion del referido Programa de Apoyo al Transporte Regional corresponde,
conforme lo precisa el citado cuerpo normativo, al Ministerio de Transportes vy
Telecomunicaciones, en adelante, “el Ministerio”, encontrdandose las normas para la
distribucion de los recursos, su implementaciéon y operaciéon, contenidas en el Decreto
Supremo N° 4, de 2010, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, suscrito en
conjunto con el Ministerio de Hacienda, en adelante “el Reglamento”.

De conformidad a lo establecido en el articulo 2° del Reglamento, el Ministerio esta
facultado para determinar directamente, por cada region, los proyectos a subsidiar y a
ejecutar, para lo cual realizarad el analisis de los proyectos presentados y los seleccionara
conforme a criterios que evallen su grado de impacto y/o rentabilidad social.

Por su parte, Metro Valparaiso, en su condiciéon de sociedad filial de la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado, es la empresa encargada de operar el transporte ferroviario de
pasajeros en la region de Valparaiso, con la misién de contribuir a una mejor calidad de
vida de los habitantes de la referida regién, mejorando el desempefio global del sistema
de transporte publico de pasajeros, desde el punto de vista social, todo ello a través de
una eficiente gestidn y operaciéon de un sistema tipo Metro.

De acuerdo al estudio “Evaluacion social y privada de la inversién para aumentar la
capacidad de transporte de Metro Valparaiso”, con la flota de trenes y la infraestructura
de la Empresa de los Ferrocarriles del Estado en la que opera Metro Valparaiso a diciembre
de 2012, es capaz de transportar un maximo de 73 mil pasajeros al dia. En tanto, la
demanda por el servicio registrada a igual fecha, en un dia laboral normal, bordea los 70
mil pasajeros.

A raiz del crecimiento previsto de la demanda de pasajeros y la incorporacion de
combinaciones Bus+Metro en seis nuevas estaciones, la proyeccion estimada de demanda
para el afio 2015, superara la cifra de 80.000 pasajeros diarios. Dicha demanda, con la
actual flota e infraestructura, no es posible de atender, requiriéndose necesariamente la
incorporacién de flota adicional y la adecuacion de la infraestructura asociada a su
operacion.

Es asi como frente al fuerte crecimiento de la demanda que ha experimentado el servicio
regional durante los Ultimos afios y dada la necesidad de aumentar la capacidad de
transporte en funcién de la nueva integracidon modal y la proyeccién de demanda a que se
ha hecho referencia, Metro Valparaiso — apoyada por su empresa matriz, la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado- ha desarrollado un proyecto para la compra de trenes y
construccion de dispositivos de infraestructura, el que ha sometido al sistema de
evaluacion de rentabilidad social gestionado por el Ministerio de Desarrollo Social,
organismo que ha recomendado favorablemente su ejecucion.

El proyecto a que se ha hecho referencia, denominado “Adquisicion material rodante
MERVAL e infraestructura asociada”, considera la compra de 8 trenes, cada uno con una
capacidad aproximada de 400 pasajeros, los cuales han de encontrarse operativos a partir
del afio 2015. El proyecto, en lo referente a Infraestructura de la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado en la que opera el servicio de Metro Valparaiso, considera la
realizacién de una serie de obras de infraestructura menores necesarias para la operacion
de estos trenes adicionales, todo lo cual redundard en una mejora sustantiva en la calidad
del servicio prestado por la empresa que beneficiard a los habitantes de la regiéon de
Valparaiso.

Atendidas las caracteristicas y cualidades particulares del Proyecto, se contempla la
ejecucion y perfeccionamiento de éste -en sus distintas componentes- por Metro
Valparaiso con el respaldo de su empresa matriz, la Empresa de los Ferrocarriles del
Estado, el que podra materializarse de la forma como se indica en el presente Convenio.

_~—~De esta manera, siendo este Proyecto susceptible de ser financiado con recursos que
o 'dq‘ntempla el Programa de Apoyo al Transporte Regional antes indicado, por el presente

rer



instrumento las partes comparecientes formalizan su voluntad e intencién de proceder a la
implementacion de dicha iniciativa, en los términos que se exponen en el presente
Convenio.

SEGUNDO: OBJETO DEL CONVENIO

El presente Convenio tiene por objeto regular los términos y condiciones de la
transferencia de recursos a Metro Valparaiso, por parte de la Subsecretaria de
Transportes, con la finalidad de desarrollar y ejecutar el proyecto denominado “Adquisicién
Material Rodante para Merval e Infraestructura Asociada”, en adelante el “Proyecto”, asi
identificado en el proceso presupuestario 2013 del Ministerio de Desarrollo Social y
Ministerio de Hacienda, y que consta en el “Reporte Ficha IDI” N°© 30129340-0. Conforme
a la ficha ya individualizada, el costo referencial del Proyecto asciende a la suma de
$21.013.000.000 (veintiun mil trece millones de pesos chilenos).

En atencién a que la ejecucion del Proyecto considera obtener un financiamiento, a un
plazo de 20 afios y con una tasa de interés no superior al 4.5% anual, el monto total
maximo de la transferencia que en virtud del presente Convenio debe efectuar la
Subsecretaria de Transportes, ascendera a la suma de $32.307.968.420 (treinta y dos mil
trescientos siete millones novecientos sesenta y ocho mil cuatrocientos veinte pesos). La
transferencia referida se efectuard en los términos y condiciones que se indican en la
clausula quinta, en 20 cuotas anuales, iguales y sucesivas.

Se deja constancia que para los efectos del adecuado perfeccionamiento del Proyecto
“Adquisicion Material Rodante para Merval e Infraestructura Asociada”, y sin perjuicio de
las actuaciones que directamente pueda o deba ejecutar Metro Valparaiso, alguna de sus
etapas y/o fases intermedias seguin fuere necesario, podran ser ejecutadas por la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado, empresa Matriz de Metro Valparaiso, bajo el supuesto que
ellas propenderan al cumplimiento estricto de los objetivos y compromisos que el presente
Convenio ha fijado para dicha empresa regional.

Dentro del contexto de lo sefialado con precedencia, podrd la Empresa de los Ferrocarriles
del Estado, entre otros, obtener el financiamiento a que se refiere la presente clausula;
proveer con ellos a Metro Valparaiso de los recursos necesarios para la ejecucion del
Proyecto; pagar -con cargo a restituciéon con los fondos a que se refiere el presente
Convenio- obligaciones que Metro Valparaiso haya contraido para los efectos de ejecutar el
Proyecto y, proceder a la compra del Material Rodante e Infraestructura asociada para su
posterior transferencia a Metro Valparaiso, segun fuere el caso.

Tanto Metro Valparaiso como la Empresa de los Ferrocarriles del Estado, segun fuere el
caso, deberan obtener las autorizaciones que conforme a la ley se requieran de parte del
Ministerio de Hacienda u otro organismo, para los efectos de contraer obligaciones
financieras y/o crediticias con el sistema financiero.

TERCERO: OBJETIVOS DEL PROYECTO

El Proyecto a que se refiere el presente Convenio tiene como objetivo general aumentar la
capacidad de transporte de pasajeros de Metro Valparaiso, permitiendo con ello el
mejoramiento de los estandares de regularidad, rapidez, seguridad y comodidad,
entregados actualmente a los usuarios de este servicio de transporte publico regional.

Junto con lo anterior, el Proyecto considera como objetivos especificos los siguientes:
a) Propiciar la modernizacion de la flota de trenes con la cual se opera el servicio regional.
b) Viabilizar la integracion modal con servicios de buses, en 6 nuevas estaciones.

c) Hacer frente adecuadamente al aumento de la demanda que se ha registrado en los
ultimos afios.

d) Mejorar la calidad del servicio de transporte de pasajeros brindado por Metro
Valparaiso, a través de la reduccion de los tiempos de viaje y de espera.

<.~ €) Adecuar, conforme a las necesidades del Proyecto, la infraestructura existente en el
‘. corredor Puerto - Limache que conforme al DFL N°1, de 1993, del Ministerio de
Iv \
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Transportes y Telecomunicaciones, es de propiedad de la Empresa de los Ferrocarriles del
Estado y que es utilizada por Metro Valparaiso para el desarrollo de su giro de transporte
ferroviario de pasajeros en la Region de Valparaiso.

CUARTO: OBLIGACIONES

Con la finalidad de dar cabal cumplimiento al objeto sefialado en la cldusula segunda y a
los objetivos indicados en la clausula tercera precedente, las partes asumen las siguientes
obligaciones:

a) La Subsecretaria de Transportes realizara la transferencia de recursos para el desarrollo
del Proyecto denominado “Adquisicion material rodante MERVAL e Infraestructura
Asociada”, en los términos y condiciones que se establecen en el presente Convenio.

b) METRO Valparaiso, a su turno, se obliga a adquirir los 8 trenes simples (2 coches cada
uno) de capacidad de cerca de 400 pasajeros por tren, y ejecutar los proyectos de
infraestructura, todo ello en conformidad a los términos contenidos en este Convenio, su
Anexo y el Reporte Ficha IDI N° 30129340-0.

Metro Valparaiso, se obliga, asimismo, a utilizar de manera exclusiva los recursos
transferidos en la ejecucién del Proyecto a que se refiere este Convenio, de acuerdo a los
términos contenidos en este mismo instrumento. En lo especifico, Metro Valparaiso debera
proceder a la adquisicion del material rodante para la prestacion de sus servicios de
transporte regional de pasajeros en la Region de Valparaiso y a la adecuacion de la
infraestructura de propiedad de la Empresa de los Ferrocarriles del Estado en el tramo
Puerto-Limache, que implique o sea consecuencia necesaria de dicha adquisicion.

c) Metro Valparaiso, se compromete, en lo que procediere, a desarrollar el Proyecto
mediante la utilizacion de procedimientos de seleccion transparentes, objetivos e
igualitarios.

Sin perjuicio de lo anterior, la Subsecretaria de Transportes autoriza, desde ya y
expresamente, a que Metro Valparaiso proceda a la adquisicién del Material Rodante
comprendido en el Proyecto, ejerciendo la Opcion de Compra estipulada en su favor en el
“Contrato de Provision de Material Rodante y su Garantia de Dos Afos suscrito entre la
Empresa de Ferrocarriles del Estado y el Consocio Alstom para Rancagua Xpress”, de fecha
16 de octubre de 2012, protocolizado bajo el niUmero 5577, repertorio 26323 de la misma
fecha, ante el Notario de Santiago, Sr. Eduardo Diez Morello. El referido contrato fue
adjudicado dentro del marco de un proceso de licitacion publica internacional al que
convocé la Empresa de los Ferrocarriles del Estado para la adquisiciéon de Material Rodante
del proyecto Rancagua Xpress de la Empresa de los Ferrocarriles del Estado.

Igual autorizacion se concede a la Empresa de los Ferrocarriles del Estado, en caso que
sea esta empresa la que dentro del marco del presente Convenio, proceda a la adquisicion
del Material Rodante para Metro Valparaiso, ejerciendo dicha Opcién de Compra.

d) Se deja constancia que los fondos a transferir a Metro Valparaiso, sefialados en la
cldusula segunda precedente, constituyen el maximo desembolso que efectuard la
Subsecretaria dentro del marco del presente Convenio. En consecuencia, no se contemplan
aportes y/o transferencias adicionales asociados a gastos diversos a los contemplados en
la identificacion del proyecto (Ficha IDI N© 30129340-0), o aquellos que pudieren
eventualmente generarse como consecuencia de la adjudicacion de los diversos contratos,
financiamiento y licitaciones contempladas para la ejecucion del Proyecto “Adquisicion
material rodante MERVAL e Infraestructura Asociada”, todos los cuales deberan ser
asumidos por la Empresa.

QUINTO: MODALIDAD DE ENTREGA DE LOS RECURSOS

La transferencia a la que se refiere la cldusula segunda del presente Convenio, se realizara
en veinte cuotas anuales, iguales y sucesivas, cada una por un monto maximo de
$1.615.398.421 (mil seiscientos quince millones trescientos noventa y ocho mil
cuatrocientos veintilin pesos).

Para la transferencia de la primera de las referidas cuotas, Metro Valparaiso debera

.~~~ presentar a la Subsecretaria de Transportes los siguientes antecedentes:
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a) Informe en el cual se indique la individualizacion de la empresa proveedora del material
rodante, las caracteristicas de los mismos y la fecha de entrada en operacion.

b) Documento en el cual conste la adquisicién del material rodante.
c) Cronograma de ejecucion de las obras de infraestructura asociadas al Proyecto.

d) Documento en el cual conste la obtencion del financiamiento por parte de la Empresa y
al que se alude en la cldusula segunda, con indicacién al monto, cantidad y periodicidad
de pago de cada una de las cuotas asociadas al mismo. Esta obligacién podra ser cumplida
asimismo, si fuere el caso, mediante la presentacion del documento en que conste la
obligacién de Metro Valparaiso de pagar con cargo a los fondos a que se refiere el presente
Convenio, el financiamiento que eventualmente pudiere haber obtenido su empresa
matriz, la Empresa de los Ferrocarriles del Estado para la ejecucion del Proyecto o, en su
caso, para reembolsarle el pago que ésta hubiere hecho en su nombre a los diversos
proveedores asociados al Proyecto.

La transferencia de la primera cuota anual se efectuard dentro del plazo de 30 dias
corridos previos a la fecha correspondiente al primer pago del financiamiento obtenido e
informado por la Empresa o al primer pago comprometido con la Empresa de los
Ferrocarriles del Estado, segun fuere el caso, todo ello, una vez que Metro Valparaiso haya
dado cumplimiento a la obligacidén a que se refiere el parrafo anterior.

<2

Las transferencias de las restantes cuotas, a contar del afio 2014 y hasta el afio 2032,
seran realizadas dentro del plazo de 30 dias corridos previos a la fecha definida para el
pago del financiamiento obtenido por la Empresa para el afio correspondiente o para el
pago comprometido con la Empresa de los Ferrocarriles del Estado.

Con todo, serd condiciéon para la realizacion de las transferencias, que el presente
Convenio haya entrado en vigencia en conformidad a lo establecido en su clausula octava
siguiente y que la Empresa de cumplimiento, en lo pertinente, a la obligacién de rendicién
de cuentas regulada en la clausula siguiente.

La Contraparte Técnica de la Subsecretaria de Transportes, designada en la clausula
décima, deberd cerciorarse del cumplimiento de estas obligaciones, a través de la revision
de la documentacion pertinente y de la adopcion de otras acciones que estime necesarias
para asegurarse del avance del proyecto.

SEXTO: RENDICION DE CUENTAS

Metro Valparaiso debera rendir cuentas a la Subsecretaria de Transportes del uso de los
recursos, conforme a lo previsto en la Resolucién N°© 759, de 2003, de la Contraloria
General de la RepUblica, que Fija Normas de Procedimiento sobre Rendicién de Cuentas, o
la norma que la reemplace, y remitir el comprobante de ingreso correspondiente de los
fondos recibidos, junto a un informe mensual de la inversién de los recursos y de sus
saldos disponibles.

Existird obligacién por parte de la Empresa de reintegrar los fondos transferidos cuando:

a) Existan saldos no utilizados al momento de vencer el plazo de vigencia del Convenio o
al momento de dar término anticipado al Convenio conforme a lo establecido en la
clausula novena del presente Convenio.

b) Los recursos hayan sido destinados a gastos o fines distintos a los establecidos en el
presente Convenio o ellos no hayan sido rendidos con los respectivos documentos de
respaldo.

SEPTIMO: DISPONIBILIDAD DE LA DOCUMENTACION
La Empresa tendra la obligacién de mantener debidamente registrada y disponible en todo
momento la documentacién financiera y técnica que se genere durante la vigencia de este
Convenio, a fin de poder responder a los requerimientos que sobre esta materia le formule
la Subsecretaria de Transportes.

{

\OCTAVO: VIGENCIA Y DURACION DEL CONVENIO




El presente Convenio entrard en vigencia a contar de la fecha de total tramitacidn del acto
administrativo que lo apruebe y su duracion se extendera hasta el 31 de diciembre del afio
2032.

NOVENO: TERMINO ANTICIPADO
Sin perjuicio de lo sefialado en la clausula anterior, podréd ponerse término anticipado al
presente Convenio, en caso de concurrencia de alguna de las siguientes hipdtesis:

a) Mutuo acuerdo entre las partes, por causa justificada, lo que deberd constar por escrito.

b) En caso de cualquier incumplimiento de las obligaciones que se establecen en el
presente Convenio. En tal caso, la causal de incumplimiento especifica debera ser puesta
en conocimiento de la otra parte mediante Oficio o carta, enviado(a) por correo
certificado, la que dispondra de un plazo de 30 dias corridos siguientes a dicha notificacién
para los efectos de subsanarlos y/o corregirlos. Transcurrido dicho plazo, sin que la parte
incumplidora corrigiere o subsanare la situacion que da origen al incumplimiento, se
procederd al término anticipado del Convenio.

DECIMO: CONTRAPARTES TECNICAS

Las partes, para los efectos de la ejecucion del presente Convenio, designan como
contrapartes técnicas al Sr. Claudio Bonansea Jara, profesional de la Divisién de Subsidios,
por parte de la Subsecretaria de Transportes; y a la Sra. Marisa Kausel Contador, por
parte de Metro Valparaiso. Las designaciones realizadas podran ser modificadas por las
partes, dando aviso a la otra, mediante Oficio o carta, suscrito(a) por el correspondiente
representante legal.

UNDECIMO: DECLARACION DE LA EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO
Por el presente instrumento, la Empresa de los Ferrocarriles del Estado, R.U.T. N°
61.216.000-7, representada por su Gerente General, Sr. Franco Faccilongo Forno, ambos
domiciliados en Morandé N° 115, Piso 6, Santiago, en adelante “EFE”, declara que en su
condicion de empresa Matriz de la sociedad Metro Regional de Valparaiso S.A., ha tomado
debido y pleno conocimiento de las clausulas del presente Convenio, en especial de
aquellas por medio de las cuales se incluyen actuaciones y/o acciones que ésta pudiera
eventualmente desarrollar dentro del marco del proyecto denominado “Adquisiciéon de
Material Rodante e infraestructura asociada para Metro Valparaiso”.

DUODECIMO: PERSONERIAS

El nombramiento de dofia Angélica Manriquez Ramirez como Subsecretaria de Transportes
(S), consta en el Decreto Exento N© 878, de 19 marzo de 2012, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

La personeria de dofia Marisa Kausel Contador para actuar en representacién de Metro
Regional de Valparaiso S.A., consta de la escritura publica de fecha 5 de octubre de 2010,
otorgada ante el Notario de Valparaiso don Marcos Diaz Ledn, Repertorio N05475-2010.

La personeria de don Franco Faccilongo Forno para actuar en representacion de la
Empresa de los Ferrocarriles del Estado consta en Acta de primera sesién extraordinaria de
Directorio, de fecha 8 de enero del afio 2008, reducida a escritura publica de fecha 15 de
enero del mismo afio, otorgada ante el Notario Publico Titular de la Cuarta Notaria de
Santiago, don Cosme Fernando Gomila Gatica, Repertorio N° 465/2008.

DECIMOTERCERO: EJEMPLARES
El presente Convenio se firma en seis ejemplares igualmente auténticos, quedando dos en
poder de cada una de las partes.

Firman: Angélica Manriquez Ramirez, Subsecretaria de Transportes (S) - Marisa Kausel
- Contador Gerenta General Metro Regional de Valparaiso S.A. - Franco Faccilongo Forno,
_ @erente General Empresa de los Ferrocarriles del Estado
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ANEXO TECNICO

CONVENIO DE TRANSFERENCIA DE RECURSOS ENTRE
LA SUBSECRETARIA DE TRANSPORTES

Y METRO REGIONAL DE VALPARAISO S.A.

PROYECTO “"ADQUISICION MATERIAL RODANTE MERVAL E INFRAESTRUCTURA

ASOCIADA"

INTRODUCCION

La empresa METRO VALPARAISO presta el servicio de transporte ferroviario de pasajeros
entre Puerto y Limache, con influencia directa en 5 comunas del Gran Valparaiso:
Limache, Villa Alemana, Quilpué, Vifia del Mar y Valparaiso. Adicionalmente, con el
servicio de acercamiento Bus + Metro, atiende a las comunas de Quillota, La Calera,
Limache Viejo y Olmué. En total atiende a una poblacidn de mas de 1 millon de
habitantes.

Su operacion se inicié a finales del afio 2005 con la conclusién del Proyecto IV Etapa, que
requirid una inversion superior a los 300 millones de ddlares en infraestructura ferroviaria;
sistemas de energia, trafico, comunicacion y peajes; incluyendo una nueva flota de 27
trenes. A la fecha, la empresa METRO VALPARAISO transporta cerca de 20 millones de
pasajeros anuales, bajo un esquema operacional y financiero eficiente, otorgando un
servicio de altos estdndares de seguridad y calidad.

En el curso de sus siete afios de operaciones, METRO VALPARAISO ha visto cémo la
demanda por su servicio ha ido copando las posibilidades de muchas de sus componentes
inicialmente proyectadas, llegando al afio 2012 al 94% de la capacidad con que fue
diseflada por el Proyecto IV Etapa.

La creciente demanda, acompafiada de la eficiente administracion de los recursos, ha

permitido un favorable resultado operacional, logrando un EBITDA positivo a partir del afio
2012, lo que constituye un hito para una empresa de transporte ferroviario.

Tabla 1: Evolucién de la demanda entre los afios 2007 y 2012

afio Evcz::;ig: d(:\e la Crecimiento respecto
(millones de pax/afio) A Gle ST
2008 | 1259 109% |
2009 13.71 o 89%
~E—] T 23%
2ot 722 | 227%
2012 | 1903 | 105%

Fuente: METRO VALPARAISO.

Asi expuesto, en la actualidad se observa que la tasa de ocupacion de los servicios de
transporte en hora punta ha alcanzado peaks en niveles superiores a 5 pax/m2 con la
totalidad de la flota en operaciéon. Con el analisis de la estructura de la demanda actual,

asi como de los niveles de la misma se puede afirmar entonces que Metro Valparaiso ha
alcanzado los niveles de maxima capacidad de transporte.

La velocidad con que se ha desarrollado esta situacién ha impulsado a la empresa, antes
de cumplir una década, a plantearse la urgente necesidad de ampliar su capacidad de
transporte para el afio 2015 a fin de mantener su estabilidad financiero-operacional. Por
ello, se ha definido como primera prioridad el aumento de la capacidad de transporte de
pasajeros para el actual trazado Puerto - Limache. De esa manera, Metro Valparaiso podra
seguir cumpliendo su misidn de ser un aporte al desarrollo de la Regién, con un medio de
transporte eficiente, confiable, seguro y a tarifas convenientes. Ademds le permitira

i

{ﬁ*“’”'sf’q‘;};E\l terremoto de febrero 2010 produjo dafios en el Puente Las Cucharas, afectando por meses la normal
4 . Qperacion del servicio.
Dehanda anual estimada sobre la base de los resultados del primer semestre del afio 2012.




proyectarse a futuro como eje ordenador del transporte publico regional, tal como fue

concebido en su origen y eventualmente podra continuar con la siguiente fase de
desarrollo.

ESTACIONES INTERIMODALES B+ 1, PLAN TRIENAL

Figura 1: Esquema proyeccion de
nuevas estaciones Bus+Metro

PROYECCION DE CRECIMIENTO

El crecimiento previsto de la demanda, sumado a que entre los aflos 2012 a 2015 se
agrega 2 millones de pasajeros adicionales provenientes de las nuevas combinaciones con
buses en 5 estaciones, alcanza entre 22 y 23 millones de pasajeros para el afio 2015,
segun se indica en la tabla siguiente.

Tabla 2: Estimacion de Demanda de PasaJeros al afo 2031

Afio De"?g-g:ﬁed_ﬁ 2 Dg;“f:gsggg::zs Demanda‘Total Tasa Crecimiento Demanda Total
2012 | 18020026 | 641,856 | 19,0330
2013 | 18610832 | 1337000 | | e | 2038529
2014 19,225,057 1 474,533 | 20 699 590 . 38% | . 21,111, 898 -
2015 | 19,961,014 1,950,073 21011087 |  S9% . ...22347,527
2006 20,649,017 | 2422192 | 23071209 | 53% IO e
2017 21251387 | 2569365 | 2380752 | 32% | 24295230
{2018 21,861,804 i 2,670,709 24,532,513 3.0% 25,021,168
| 2019 22,477,191 v2,670,709ﬂ 25,147,900 25% 25,648,813
2020 | 23081227 | 2922468 | 26003695 | 34% | 26,521,654
208 23685783 | . 3065230 | 26751013 | 29% | e X808 85T
2022 . BB2LOLL LB v BIABARR L 28 L
2023 | 24,896,488 3 342 466 28,238,954 2.7% 28,801,437
2024 | 25501842 | 3485327 | 28987069 | ~  2.6% | 29,564,533
2023 26106697 | 3624879 | 29,731,576 DO 30,323,780
2026 . 26,710,696 3,767,492 30,478,188 2.5% 31,085,273 |
2027 | 27313480 | 3913138 | 31226618 | 25% | 31848611
| 2028 | 27914706 | 4061787 | 31976493 |  24% .
| 2029 | 28522884 4,213,408 35036292 | . 24% 33,308,358
i 2030 | 29,138,086 ) 4,367,966 33,506,052 1 24% | 34,173,449
| 2031 | 29,760,382 4,525,424 | 34,285,806 2.3% 34,968,733

Fuente: estudio “Evaluacion soual Y prlvada de la inversion para aumentar Ia capaudad de transporte de Metro Valparaiso”.

Considerando las cifras expuestas, las cuales asumen tasas de crecimiento conservadoras,
se estima desde este enfoque necesario enfrentar un analisis que dé cuenta de un
aumento de la infraestructura operacional de Metro Valparaiso, incluyendo un aumento
sustantivo de la flota de material rodante, de modo tal de resolver la demanda por
transporte que el Gran Valparaiso exigira.

Es necesario precisar que el aumento de la infraestructura, mas alld del material rodante,

incluye una multiplicidad de sistemas y equipamiento de alta tecnologia que actualmente
permite operar con los niveles de seguridad y calidad ya referidos.

PROYECTO AUMENTO DE CAPACIDAD PARA METRO VALPARAISO

.~ ~El tamafio minimo de un tren es de dos coches (tren simple). Todos los trenes pueden
acoplarse y funcionar en convoyes de cuatro coches, pero ninguna otra configuracion es
o



posible dada la longitud de los andenes de las estaciones. Los valores especificados por el
fabricante para la capacidad de los actuales trenes en operacion (X Trapolis 100) es de
398 pasajeros por tren de dos coches, con una tasa de ocupacién de 4 pasajeros por
metro cuadrado, en promedio. Lo anterior incluye a 144 pasajeros sentados por tren.

La forma de operacidén actual es con dos bucles® en hora punta® y con un solo bucle el
resto del dia. En las horas punta, el bucle Puerto-Sargento Aldea tiene un intervalo de 6
minutos y el bucle completo, Puerto-Limache, 12 minutos. El resto del dia se opera en un
solo bucle con un intervalo de 12 minutos. Con la estructura actual de la demanda, este
sistema es capaz de transportar un maximo de 73 mil pasajeros al dia. Hoy, la demanda
de METRO VALPARAISO en un dia laboral normal bordea los 70 mil pasajeros.

A partir del afio 2014 entrard en operacion la actualizacion del sistema de control de
trafico, que permitira reducir el intervalo de operacién entre trenes a la mitad: de 360 a
180 segundos. Con ello se podra aumentar la capacidad de transporte - con la actual flota
de 27 trenes- a 80.000 pasajeros/dia°.

Tabla 3: Intervalos de operacion actuales y futuros al afio 2015
Via 1 (PueHoLimdche) : _Via 2 (leache Puerfo)
\Chuq|® #3015 % o : V20150

M .. Sx4 A £ A, S Rt 2 s Satbe s i

: HORARIO

1 06:00:00 - 06:14:59
06:15:00 - 06:29:59
06:30:00 - 06:44:59

©06:45:00 - 06:59:59
07:00:00.- 07:14:59
07:15:00 - Q7:29:59

£ 07:30:00.-.07:44:59

i 07:45:00 - 07:59:59

1 08:00:00.-.08:14:59
08 15:00 - 08:29:59

| 08:30:00 - 08:44:59 8 min bucle Iorgo 4
 08:45:00 - 08:59:59

‘ ’mrn bucle cor‘ro %
109:00:00 - 09:14:59 . B d
1 09:15:00 - 09:29:59 ! o

12 min. bucle largo * 12 min. bucle largo

12 min. bucle

largo 12 min. bucle largo

12 min bucle largo 8 min. Bucle largo
6 minbucle corto | 4 min bucle corto

12 min bucle
largo
6 min bucle corfo !

: 09:30:00 - 09:44:59 .
12 min. bucle

1 2 min. bucle largo

12 min. bucle largo

: larga “8'min, bucle Iargo
17:15:00 - 17:29:59 | 12 mir sl lorgo Wt i e s
117:30:00 - 17:44:59 L y 112 min bucle largo : . :
[T [T | . iéminbucle corto  12minbucle largo |
1815:00 - 18:29-59 12 min bucle 8 min. bucle largo t 6 min bucle corfo
©18:30:00 - 18:44:59  largo y 6 min : 9 '

| 18°45:00 - 18:59'59 4 min. bucle corto

‘bucle corto
19:00:00 - 19:14:59 .
©19:15:00 - 19:29:59
. 19:30:00.- 19:44:59

e e s i 12 min. bucle largo . 12 min. bucle largo
12 min. bucle | i ‘
1

- . | 12 min. bucle Iorgo :
| 22:45:00-22:59:59_ ''Q° L _
Fuente: Metro Valparaiso

A raiz del crecimiento previsto de la demanda y la incorporacion de combinaciones
Bus+Metro en cinco nuevas estaciones, el afio 2015 se superara la capacidad maxima del
sistema. Por otro lado, el plazo estimado para la compra de nuevos trenes —desde que se
emite la orden de compra y la llegada de los trenes- es de 18 a 24 meses. Por lo tanto, el
momento en que se requiere poner la orden de compra es a mediados del afio 2013, para
que los trenes estén operativos el afio 2015.

El proyecto denominado “Adquisicion Material Rodante para Merval e Infraestructura
Asociada”, se encuentra identificado en el proceso presupuestario 2013 del Ministerio de
Desarrollo Social y Ministerio de Hacienda, y que consta en el “Reporte Ficha IDI” NO
30129340-0. Conforme a la ficha ya individualizada, el costo referencial del Proyecto
asciende a la suma de $21.013.000.000 (veintiin mil trece millones de pesos chilenos).

Considerando las necesidades actuales y la entrada en operacion de nuevos trenes durante
el afio 2015, las obras de infraestructura asociadas a la incorporacion de una nueva flota
al servicio, son las siguientes:

3 El bucle corto entre estaciones Puerto y Sargento Aldea, de 29,1 km. Bucle largo, Puerto y Limache, de 43,1
km. Adicionalmente, en punta mafiana se inyectan 2 servicios hacia Puerto en la estacién El Belloto (25,4
kilbmetros).

La hora punta mafiana: de 07:30 a 09:30. Hora punta tarde de 17:30 a 19: 30.

> Con la flota actual sélo es posible operar a 3 minutos durante breves periodos de tiempo. No hay suficientes

*\ trenes para mantener una frecuencia de 20 trenes/hora (equivalente a un intervalo de 3 minutos) en cada

sentido.

\mmr



- Construccién de terceras vias de estacionamiento, en las inmediaciones de las
estaciones Puerto y Bardn, previstas para el afio 2014. Estas obras servirdn para
estacionar trenes que permitiran la configuracion y disposicidon de los trenes,
requerida para la operaciéon a 3 minutos. Estas vias deberdn contar con electrificacién
de traccion de 3kV, con cambios hacia las vias principales, con sefializacién integrada
al sistema de control existente para la operacién segura de ingreso y salida de trenes.

- Habilitaciéon de un foso de inspeccién y mantenimiento. En la nueva via de estacidn
Puerto, ademas se construird un foso de inspeccidn que permitird realizar el
mantenimiento correctivo menor a la flota, evitando tener que llevarlos al Taller de
Limache para esta accidon. Este foso tendrd app. 25 metros de largo por 1 a 2 m de
profundidad, serd de estructura de hormigdn armado sobre el cual se montaran las
vias, contara con escalas de acceso por ambos lados. Debera habilitarse con energia
eléctrica e iluminacién, sistema de comunicacién telefénica con el centro de control, y
con espacios y facilidades de bodegaje de herramientas. Este foso tendrd acceso
restringido al personal de mantencidn de trenes. Esta obra se encuentra prevista para
el afio 2014,

- Instalaciéon de un nuevo grupo rectificador en la subestacion eléctrica de Villa
Alemana, previsto para el afo 2015. La incorporacidén de nuevos trenes a la operacion
demandara un aumento en el consumo de energia de tracciéon. Este aumento obliga a
incorporar un nuevo grupo rectificador en la subestacion de Villa Alemana. La
incorporacion de este nuevo equipo en la subestacién existente requiere de obras
civiles (fundaciones, ampliacion de la sala eléctrica, canalizaciones, estructura
metalica tipo parrén para soporte de equipos eléctricos), de nuevo equipamiento
eléctrico de control y proteccidén, y la integracién al sistema SCADA - sistema de
control eléctrico de Metro Valparaiso. La adquisicion del rectificador y su equipamiento
eléctrico asociado, sumado a las obras de construccién y montaje, tendran una
duracion estimada de 12 meses.

La inclusién de un mayor niumero de trenes en el servicio tiene como efecto la disminucion
de los tiempos de espera y de viaje para los usuarios, como resultado de la reduccién del
intervalo entre trenes. Otra fuente de beneficios es la reduccidn de accidentes que deriva
de transportar personas en Metro en lugar de transportarlas en buses.

CARACTERISTICAS GENERALES DEL MATERIAL RODANTE X' TRAPOLIS MODULAR
PARA METRO VALPARAISO (REFERENCIAL)

El Proyecto contempla la adquisicion de 8 trenes nuevos de dos coches cada uno, modelo
X' Trapolis Modular, de fabricacion Alstom.

Caracteristicas del tren

1. Unidad de tren: 2 coches

2. Configuracion de bogies: extremo motor-intermedio remolque-extremo motor
3. Acoplable en unidad multiple: 2 trenes

4. Velocidad Maxima: 120 km/hr

5. Longitud Total: 45.200mm

6. Alto caja: 4.260mm; Ancho caja: 2.940mm; Altura piso: 1.150mm

7. Peso: VQM 80.300kg/AW1:86.700kg/AW2:106.600kg/AW3:116.550kg

8. Tension catenaria: 3kVcc

9. Partencia traccién instalada:1040kW

10.Aceleracion 1 m/s2



Diseiio interior y exterior

Estructura de caja
Caja aluminio con cabecero delantero remachado en acero
Caja principal(Aluminio)

- Bastidor + laterales + techo+ cabecero trasero

— Estructura en aluminio mediante perfiles extrusionados

Cabecero (acero)
— Estructura cabina indeformable + placa de enganche + deflactor de obstaculos

- Estructura en acero al carbono de alto limite elastico
Estructuras colapsables (acero)

- Estructura superior

— Estructura inferior + anticlimber

— Fabricados en acero al carbono.

Disposicion equipos techo y bajo bastidor
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Disposicion equipos interior
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Firman: Angélica Manriquez Ramirez, Subsecretaria de Transportes (S) - Marisa Kausel
Contador, Gerenta General Metro Regional de Valparaiso S.A. - Franco Faccilongo Forno,
Gerente General Empresa de los Ferrocarriles del Estado

2° PONGASE A DISPOSICION de Ila
empresa Metro Regional de Valparaiso S.A., R.U.T. 96.766.340-9, la suma maxima de
$32.307.968.420 (treinta y dos mil trescientos siete millones novecientos sesenta y ocho
mil cuatrocientos veinte pesos) para la ejecucion del proyecto “Adquisicion material
rodante MERVAL e infraestructura asociada”, conforme a las condiciones establecidas en el
Convenio que por el presente acto administrativo se aprueba.

3° IMPUTESE el gasto que irrogue el
presente Decreto, durante el afio 2013, por una suma maxima de $1.615.398.421 (mil
seiscientos quince millones trescientos noventa y ocho mil cuatrocientos veintiin pesos),
al presupuesto vigente del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, Secretaria y
Administracién General de Transportes, Programa 06, Subtitulo 24, item 01, Asignacién
512, de la Ley de Presupuestos del Sector Publico. En tanto, entre los afios 2014 y 2032
ambos inclusive, el gasto anual que irrogue el presente Decreto, por una suma maxima cle
$1.615.398.421 (mil seiscientos quince millones trescientos noventa y ocho mil
cuatrocientos veintilin pesos), seran imputados al item que corresponda al presupuesto de
dichos afios, siempre y cuando se contemplen los recursos suficientes para ese fin.

POR ORDEN DEL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

ANOTESE, TOMESE RAZON Y COMUNIQUESE

Diin A

LORIA HUTT HESSE ,
inistra de Transportes y Telecomunicaciones (%
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- Secretaria Regional Ministerial de Transportes y Telecomunicaciones de la Regién de
Valparaiso

- Division Legal Subsecretaria de Transportes

- Division de Subsidios Subsecretaria de Transportes

- Oficina de Partes
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